CUi

DENTRUM USLUG INFGRM-”.TYDZNYDH
W E OCtaAawIl U

Wroctaw, 02.03.2023

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego pn. , Zintegrowana
platforma zarzadzania JST - projekt pilotazowy”, znak postepowania: CUI-
Z27.3201.23.2022

Dziatajac w trybie art. 137 ustawy Prawo zamdwien publicznych (t.j. Dz. U. z
2022 r. poz. 1710 ze zmian) Zamawiajacy odpowiednio zmienia tres¢ SWZ:

Zamawiajacy, na podstawie art.137 ustawy Prawo zamdwien publicznych
zmienia tres¢ SWZ, w ten sposéb , ze w zataczniku nr 2 do projektu Umowy -
OPZ, w pkt. 2.3.1.1 ppkt. 9 dodaje tres¢:

»~Centralne Repozytorium logéw powinno mie¢ mozliwos¢ zmiany czasu
przechowywania logdéw, w zakresie od 1 do 7320 dni. Repozytorium to powinno
wyzwala¢ automatyczne usuwanie logow po uptywie czas okreslonego przez
administratora Centralnego Repozytorium Logow”

Zamawiajacy, na podstawie art.137 ustawy Prawo zamodwien publicznych
zmienia tres¢ SWZ, w ten sposéb , ze w zataczniku nr 2 do projektu Umowy -
OPZ, w pkt. 2.3.7.2.5 skresla liczbe 2 przed stowem , Adaptery”

Zamawiajacy, na podstawie art.137 ustawy Prawo zamdwien publicznych
zmienia tres¢ SWZ, w ten sposéb , ze w zataczniku nr 2 do projektu Umowy -
OPZ, w pkt. 2.6.6 w tabeli ,Oprogramowanie wirtualizacyjne” , dodaje wiersz 77
o tresci: ,Zamawiajacy wymaga, aby oprogramowanie do wirtualizacji posiadato
wsparcie techniczne producenta na okres min. 7 lat od dnia odbioru. Wsparcie
powinno by¢ dostepne od Poniedziatku do Pigtku w godzinach roboczych. Czas
odpowiedzi wsparcia producenta nie moze byc¢ dtuzszy niz 12h.”

Europerskie Reecpospotits e S [
Polska CyFrowa - Rozwoju Regionalnego



Zamawiajacy, na podstawie art.137 ustawy Prawo zamodwien publicznych
zmienia tres¢ SWZ, w ten sposéb , ze w zataczniku nr 2 do projektu Umowy -
OPZ, w pkt. 2.3.7.2.1 ppkt 18 przyjmuje brzmienie: ,Zamawiajacy wymaga
wprowadzenia modelu uprawnien do poszczegdlnych ustug integracyjnych
udostepnianych na elektronicznej szynie integracyjnej, w tym spetnienia
wymagan bezpieczenstwa okreslonych w rozdziale 4.3.4.4"

. OMYLKA PISARSKA

Zamawiajacy poprawia omyitke pisarskg w dokumencie ,Zmiana tresci SWZ -
odpowiedzi na wnioski Wykonawcow z 27.02.2023 r.” w czesci ,zmiana w tres¢
SWZ - pkt 1) ppkt. d)” na: ,w pkt. 2.4.3.2 zmienia nastepujgce zdanie: (...)”

. Pytanie nr 406:

2.4.3 OPZ - prosimy o wyjasnienie, w jakim zakresie zapisy zamieszczone na
koncu rozdz. 2.4.3 dotyczg zakresu prac Dane systemu sterowania ruchem i
monitoringu ruchu drogowego ITS wraz z urzadzeniami IoT (kamery) do
monitorowania ruchu drogowego (ITS):

,Podstawowym zatozeniem na etapie opracowania planu realizacji zadania, sq
przede wszystkim oczekiwania, jakie sq wigzane z planowanym systemem,
najlepiej w oparciu o nazwane funkcjonalnosci, utozenie ich w moduty, oraz
opracowanie planu wdrozenia catosci projektu oraz przygotowania
harmonogramu realizacji umozliwiajacego realizacje zadan. W okresie 7 dni od
dnia podpisania umowy na wykonawstwo projektu, Wykonawca bedzie
zobowigzany do przygotowania planéw zarzadzania zwigzanych z projektem,
bedzie on uaktualniany w miare postepu prac w realizacji projektu. Powinien
zawierac:

- Harmonogram na poziomie projektu z okreslonymi etapami
- Diagram struktury produktéw;

- Opisy Produktow na poziomie projektu;

- Zestawienie wymaganych zasobdw na poziomie projektu;”

Wykonawca zwraca uwage, ze wymagania obejmujgce Organizacje wdrozenia
Zamawiajacy zawart w rozdz.1.5 OPZ, a zapisy przytoczone powyzej, nie sq
spdjne z wymaganiami zdefiniowanymi w rozdz.1.5 OPZ.

Odpowiedz:

Ponizsza odpowiedz zmienia odpowiedz do pytania 125 (2).
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Zamawiajacy, na podstawie art.137 ustawy Prawo zamdwien publicznych
zmienia tres¢ SWZ, w ten sposéb , ze w zataczniku nr 2 do projektu Umowy -
OPZ, dodaje pkt. 2.4.3 w brzmieniu:

2.4.3 Dane systemu sterowania ruchem i monitoringu ruchu
drogowego ITS wraz 2z urzadzeniami IoT (kamery) do
monitorowania ruchu drogowego (ITS).

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia urzgdzen na skrzyzowaniach:
xxxXVSy.y — kamera stacjonarna (VS).

xxXVESy.y - koder wideo (VES).

xxxXVMOy.y - kamera PTZ (VMO).

xxxVy.y — kamera wideodetekcji (karta Terra).

(xxx = numer skrzyzowania, y.y — numer wlotu.numer kolejny urzadzenia)

2.4.3.1 Opis stanu istniejacego

W ramach realizacji wdrozenia ITS we Wroctawiu i pdzniejszych dziatan
rozwojowych wprowadzono systemy zwigzane z przetwarzaniem obrazu wideo na
potrzeby: nadzoru bezpieczenstwa, informacji oraz pozyskiwania danych o
zdarzeniach. Wykorzystano réwniez technologie wideo do realizacji detekcji ruchu
tzw. wideodetekcje na wiekszosci skrzyzowan objetych systemem. Na potrzeby
zbierania danych statystycznych wprowadzono funkcje pomiaru ruchu wraz z
klasyfikacjg pojazdow opartg o dziatania wideodetektoréw ruchu.

We Wroctawiu rowniez istnieje system informacji dla podrézujgcych INFO ITS
skfada sie z podsystemu informacji o warunkach ruchu oraz z podsystemu
informacji pogodowej.

Urzadzenia terenowe wchodzgce w sktad podsystemu réwniez zainstalowane
kamery automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych ARTR
dostarczajgce informacje o czasach przejazdéw dla wyznaczonych odcinkow
celem przekazywania tej informacji na tablicach zmiennej tresci.

Ponizej przedstawiono bardziej szczegétowo zakres techniczny wdrozen dla
poszczegdlnych podsystemdw w ramach poszczegdlnych wdrozen.

2.4.3.1.1 Wdrozenia powstate w ramach budowy Systemu ITS
Wroctaw

Podczas wdrazania systemu ITS we Wroctawiu w latach 2010 - 2014
zainstalowano miedzy innymi: System Wideo Nadzér, System Zarzadzania
Zdarzeniami oraz System Sterowania Ruchem wraz z urzadzeniami
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wideodetekcji, System PRUCH (Prowadzenie ruchu przy uzyciu tablic zmiennej
tresci) wykorzystujacy kamery do rozpoznawania tablic rejestracyjnych (ARTR).
We wszystkich wymienionych wyzej systemach wprowadzono kamery
zlokalizowane w obrebie skrzyzowan petnigcych rézne funkcje systemowe.
Dostarczajace obraz wizyjny bezposrednio do Centrum celem bezposredniej
obserwacji nagrywania obrazéw wideo, jak réwniez w celu analiz obrazu na
potrzeby detekcji ruchu detekcji zdarzen oraz pomiaréw ruchu (z klasyfikacjg
pojazdoéw)

Sprzetowo instalacje zrealizowano podfgczajac urzadzenia do wspdlnej szafy w
ktorej umieszczono urzadzenia: Sterownik sygnalizacji S$wietlnej, urzadzenia
aktywne sieci transmisji, urzadzenia wideo monitoringu (kodery), urzadzenia
wideo detekcji (karty Terra), urzadzenia komunikacji radiowej (dla pojazdéw
transportu publicznego).

2.4.3.1.1.1 Wideo nadzéor wraz 2z systemem zarzadzania
zdarzeniami

Na potrzebe realizacji funkcji monitoringu wizyjnego wraz z zarzadzaniem
zdarzeniami wdrozono rozwigzania bazujace na integracji kamer
wykorzystywanych w ramach réznych funkcji oraz systemu monitoringu z
rejestracjg zainstalowanego po stronie centralnej systemu w CZRiTP..
Zadaniem systemu monitoringu jest umozliwienie podgladu i zapisu sytuacji
ruchowej na skrzyzowaniach.

Przyjeto wowczas trzy typy konfiguracji sprzetowej w zaleznosci od potrzebnej
funkcjonalnosci:
1. Skrzyzowania objete systemem wideo nadzoru (VM).

Dostepna funkcjonalnos$c: bezposredni podglad i zapis obrazu z kamer.
2. Skrzyzowania objete systemem wideo nadzoru (VM) wraz z realizacjq
funkcji zarzadzania zdarzeniami (Z2).

Dostepna funkcjonalnos$¢: bezposredni podglad i zapis obrazu z kamer,
automatyczna analiza zdarzen.
3. Skrzyzowania objete systemem wideo nadzoru (VM).

Dostepna funkcjonalnosé: tylko bezposredni podglad obrazu z kamer.

W zakresie wykorzystania kamer w konfiguracjach 1 i 2 biorg udziat te same typy
kamer stacjonarnych i koderéw wideo. Jedyna réznica polega na zastosowaniu
kamer PTZ na skrzyzowaniach typu 2.

W realizacji funkcji wideo nadzoru (VM) biorg udziat wytgcznie kamery wideo-
detekcji Autoscope poprzez karty Terra (V).
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Nalezy zaznaczy¢, obraz z kart wideo-detekcji Autoscope Terra ma charakter
Luzupetniajacy” i pozyskiwany jest:
e bezposrednio z kart Terra jako strumiert MPEG-4 po RTP/RTSP (gdy
realizacja funkcji wideo nadzoru nie ogranicza zakresu i niezawodnosci
pomiardw ruchu realizowanych w ramach wideo detekcji).

e Posrednio z kart Terra jako analogowy sygnat wideo, ktéry wprowadzany
jest na wejscie analogowe kodera wideo (VEM lub VES).

System wideo nadzoru i zarzadzania zdarzeniami jest oparty o technologie
cyfrowych strumieni wideo IP. Kamery stacjonarne, kamery PTZ i kodery wideo
generujq 2 strumienie wideo IP. Natomiast karty Terra generujg 1 strumien
wideo IP.

Parametry strumieni kamer stacjonarnych (VM, VS) i koderéw wideo (VEM, VES):
e 25FPS @ 4CIF @ H.264 (podglad).

e 12 FPS @ 4CIF @ H.264 (zapis).
Parametry strumieni kamer PTZ (VMO):
e 25FPS @ 4CIF @ H.264 (podglad).

e 12 FPS @ 4CIF @ H.264 (zapis).

Parametry strumieni kart Terra:
e 25FPS @ full D1 @ MPEG-4 (podglad).
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Rysunek 1. Schemat potaczen urzadzen, realizowany na skrzyzowaniach we
Wroctawiu, w ramach budowy systemu ITS Wroctaw.

Realizacja funkcji monitoringu wizyjnego skrzyzowan (VM) odbywa sie na
stacjach operatorskich w CZRiTP. Dostepne jest biezacy podglad obrazu z kamer,
odtwarzanie nagranych wczesniej materiatow, sterowanie kamerami obrotowymi
PTZ. Na serwerach realizowane s funkcje zwigzane z zarzadzaniem zdarzeniami
oraz na macierzy VNX1 realizowany jest zapis. Dla potrzeb realizacji systemu
wykorzystywane sg strumienie wideo IP z kamer stacjonarnych (VM i VS),
koderéw wideo (VEM i VES) oraz kart Terra (V).

W odniesieniu do wszystkich wykorzystywanych kamer i koderéw wideo w
systemie VM zapewniona jest mozliwos¢ ogladania dowolnej sekwencji obrazéw z
kamery / kodera lub wielu kamer / koderéw jednoczesnie - zaréwno obrazu
aktualnej sytuacji ruchowej, jak i przegladania nagran - w zakresie objetym
okresem przechowywania danych. Nalezy zaznaczy¢ , ze dla samych kart Terra
zapewniona jest wytgcznie mozliwos¢ ogladania aktualnej sytuacji ruchowej.
Nagrywany materiat wideo dla systemu posiada znacznik czasowy. Materiat
wideo VM nagrywany jest 24h/dobe przez 14 dni w trybie bufora nadpisujacego.
Zapisywane sg strumie wideo z kamer VM, VS, VMO oraz koderéw wideo VEM i
VES. Wielkosc¢ przestrzeni dyskowej wynosita 143,07 TB brutto. Przestrzen
dyskowa dla materiatow wideo VM obliczona zostata na podstawie nastepujacego
zatozenia, ze zostanie zapisany materiat 14 dniowy ze wszystkich kamer VM i VS,
koderéw VEM i VES, kamer VMO wraz z rezerwg +10%.
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Podsystem VM i ZZ jest obstugiwany i zarzadzany przez system M3S -
zintegrowany system cyfrowego

monitoringu wideo i nadzoru. System M3S zostat opracowany i jest stale
rozwijany przez firme POLIXEL Sp. z o.o0.

W systemie monitoringu wizyjnego wraz z zarzadzaniem zdarzeniami mozna
wyrozni¢ nastepujace elementy:
Urzadzenia na skrzyzowaniach:

e Kamery statopozycyjne IP

e Kamery obrotowe (PTZ) IP
e Kodery wideo IP (wideo serwery)

e Karty Terra systemu wideo detekcji (do karty Terra podtgczona jest
kamera analogowa wideo detekcji Autoscope).

Urzadzenia lokalne w CZRiTP:
e Stacje operatorskie VM i ZZ.

e Serwery VM i ZZ.

e Macierz dyskowa VNX1.

Sie¢ transmisyjna ITS Wroctaw.
Siec¢ lokalna CZRIiTP.

Oprogramowanie:
e System ,M3S” (zainstalowany na serwerach w CZRiTP).
e Podsystem ,M3S MDA” (zainstalowany na serwerach w CZRiTP).

e Aplikacja M3S Operator (zainstalowana na stacjach operatorskich wCZRiTP

).

W rozwigzaniu wdrazanym w latach 2010 - 2014 wykorzystano nastepujace typy
urzadzen:

1. Kamera statopozycyjna IP - CPLX4220TDN

Kamera stacjonarna IP jest urzadzeniem kompaktowym, ktére zamienia
analogowy sygnat wideo do postaci cyfrowego strumienia wideo w kompresji
H.264. Kamera generuje jednoczesnie 2 strumienie wideo IP. Strumienie wideo
IP wysytane sg siecig transmisyjng. Kamery zostaty wyposazone w obiektywy:
MDL-2812D / MDL-55825D. Dla tej kamery zostata zastosowana obudowa FH-
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5140HB-220 i zasilacz 20ZSI 12/1,0 - K300. Do mocowania kamer w
zastosowano uchwyt $cienny do zastosowan zewnetrznych KBR-060, wraz z
adapterem stupowym UM-1/ UM-2.

2. Kamera obrotowa (PTZ) IP - CPLX301

Kamera PTZ szybkoobrotowa IP jest urzadzeniem, ktére zamienia analogowy
sygnat wideo do postaci cyfrowego strumienia wideo w kompresji H.264. Kamera
generuje jednoczesnie 2 strumienie wideo IP. Strumienie wideo IP przesytane sg
w sieci transmisyjnej. Kamera PTZ, ze wzgledu na swojg konstrukcje pozwala na
obracanie gtowicy kamery w poziomie i pionie oraz wykonywac zblizenia obrazu
(zoom).

W celu montazu kamery CPLX301 do konstrukcji wsporczych zastosowano
uchwyt $cienny z puszka taqczeniowg QSD-WJ do zastosowan zewnetrznych wraz
z adapterem stupowy QSD-PM oraz zasilaczem STA-230

3. Koder wideo IP - CPLXVS01

Koder wideo (serwer wideo) IP jest urzadzeniem kompaktowym, ktére zamienia
analogowy sygnat wideo do postaci cyfrowego strumienia wideo w kompresji
H.264. Koder wideo generuje jednoczesnie 2 strumienie wideo IP. Konfiguracje
kodera CPLXVS01 mozna przeprowadzi¢ za pomocg panela administracyjnego,
dostepnego z poziomu przegladarki internetowej. Strumienie wideo IP wysytane
sq siecig transmisyjna.

Dzieki uzyciu kodera IP uzyskano bezposrednio mozliwos¢ transmisji cyfrowego
obrazu w standardzie H.264 i zapisu obrazu w CZRIiTP z analogowych kamer
wideodetekcji Autoscope Terra.

Zanik sygnatu wideo / brak transmisji danych z kamer stacjonarnych VS, kamer
PTZ (VMO) i koderéw wideo VES jest automatycznie sygnalizowany operatorowi a
informacja o tym fakcie jest rejestrowana. Zanik sygnatu wideo jest traktowany
jako zdarzenie (alarm) i bedzie obstugiwany procedurg alarmowgq dla tego typu
zdarzenia

2.4.3.1.1.2 Wideodetekcja wraz z systemem pomiaru ruchu

W projekcie zostaty zainstalowane karty wideodetekcji Autoscope Terra wraz z
kamerami (analogowymi), ktére realizujg funkcje dostarczania informacji o ruchu
dla sterownikdéw sygnalizacji Swietlnej oraz realizacji pomiaréw ruchu wraz z
klasyfikacjg pojazdow. Pomiar i detekcja odbywa sie w oparciu o sygnat z
kamery wideo detekcji, ktérymi objeto wlot skrzyzowan wyposazonych w
sygnalizacje $wietlng, doprowadzony do karty procesora przetwarzania
umieszczonego w szafie sterownika sygnalizacji $wietlnej.
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Kazda kamera do detekcji pojazdow posiada zadeklarowane pola detekcji tzw.
wirtualne petle. Dla detekcji wideo nalezy zapewnié¢ jej podstawowe funkcje takie
jak wykrywanie i zliczanie pojazdéw kotowych w tym pojazdéw jednosladowych
(motocykle, rowery). Jako obszar detekcji dla kazdego wlotu przyjeto obszar
wlotu skrzyzowania (od linii warunkowego zatrzymania do minimum 50 metréw
od linii warunkowego zatrzymania). Mozliwe jest réwniez zadeklarowanie pola
detekcji powyzej 50 m od linii zatrzymania przy zastosowaniu innych
obiektywow. Wirtualne pola detekcji zostaty wyznaczone dla kazdego z paséw
ruchu indywidualnie.

W zakresie funkcjonalnym detekcja pojazdéw na kamerach zapewnia obecnie:
e Zliczanie pojazdéw
e Klasyfikacje pojazdow
e Detekcje bliskg - do 50 metrow
e Detekcje dalekg - powyzej 50 metrow.

Poprzez specjalnych stref detekcji (MAC) mozliwy jest pomiar ruchu wraz z
klasyfikacjg pojazdow w nastepujacych klasach:
¢ Rowery i motorowery

e Samochody osobowe

e Samochody dostawcze

e Samochody ciezarowe i autobusy

e Samochody ciezarowe z przyczepami

e Pojazdy niesklasyfikowane

Karta Autoscope Terra pofgczona jest bezposrednio do sterownika poprzez port
transmisji szeregowej RS485. Detekcja pojazdow umozliwia przeprowadzenie
analizy / kumulacji stanu detekcji przez sterownik sygnalizacji w sposob
oczekiwany przez system sterowania ruchem Gertrude tj. okreslanie i
odczytywanie stanu detektora min. 10 razy na sekunde.

Karta Terra podtaczona jest réwniez bezposrednio do sieci, poprzez ten kanat
mozliwa jest transmisja danych pomiarowych z klasyfikacjg bezposrednio do

bazy danych systemu oraz mozliwa jest konfiguracja kart wideodetekcji zdalnie.

W systemie Repozytorium danych Systemu Zarzgdzania Ruchem gromadzone sg
informacje ze wszystkich podtaczonych lokalizacji.
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Karty wideo-detekcji Autoscope Terra wykorzystywane sg rowniez jako
dodatkowe zrédto pozyskiwania strumienia wideo dla systemu monitoringu. Opis
W rozdziale powyzej.

2.4.3.1.1.3 Kamery wykorzystywane w systemie PRUCH (kamery
ARTR)

W ramach wdrozenia systemu ITS Wroctaw zainstalowano réwniez system
informacji o warunkach ruchu, ktéry jest czescig systemu INFO ITS ktéry
dostarcza informacji dla podrézujacych.

W zakresie informacji o warunkach ruchu podsystem jest zrédtem informaciji o
aktualnej sytuacji na drogach i przedstawia prognozy czasu przejazdu na trasach
pomiarowych.

Do zadan tego podsystemu nalezy miedzy innymi pobieranie, przetwarzanie i
przesytanie aktualnych danych pomiarowych (wykorzystywanych do wyznaczania
aktualnego czasu przejazdu) z kamer rozpoznajacych tablice rejestracyjne
(ARTR) do Repozytorium Danych Pomiarowych biezacych;

Na terenie miasta Wroctaw zainstalowano wowczas tacznie 50 kamer ARTR w 19
lokalizacjach.

Kamery ARTR rozpoznajgce tablice rejestracyjne pojazdéw mijajacych punkty
pomiarowe stuzg jako podstawowe zrédto informacji do wyznaczania aktualnych i
prognozowanych czaséw przejazdu na trasach pomiarowych, w celu pézniejszego
wyswietlania informacji na tablicach zmiennej tresci (funkcja PRUCH).

Pole detekcji kamery ARTR ogranicza sie do maksymalnie dwdch pasdéw ruchu i
jednego kierunku ruchu. Informacja pozyskana z kamery ARTR zawiera
rozpoznang tablice rejestracyjng pojazdu oraz czas detekcji (nadany przez
urzgdzenie). Tym samym rozpoznanie tego samego pojazdu na dwdch kamerach
bedacych koricami wybranego odcinka umozliwia obliczenie czasu, w jakim dany
pojazd przejechat ten odcinek.

Trasy pomiarowe utworzone sg z kolejnych odcinkéw wyznaczonych przez
lokalizacje kamer ARTR, co pozwala na wyznaczanie $sredniego czasu przejazdu
tych tras.

Szczegdtowe informacje dotyczace kamer ARTR:

Kamery ARTR to urzadzenia automatycznie rozpoznajgce tablice rejestracyjne
pojazdow przejezdzajacych przez punkt pomiarowy. Kamery sg wyposazone
lokalnie w procesor na ktérym realizowana jest specjalna analityka odczytujaca
zdjecie tablicy rejestracyjnej i konwertujgca na cigg znakdéw alfanumerycznych.
Dane z kamer ARTR sg zapisywane w bazie danych MS SQL na serwerze
ITSVVMSapl.

Nastepnie skrypt artr_punkty_bd.php zlokalizowany na serwerze ITSVVMSdb w
jednominutowym cyklu pobiera dane z bazy MS SQL i wywotuje funkcje
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bazodanowgq passage_add, ktdra zapisuje otrzymane dane do bazy danych
PostgreSQL (‘autostrada’) na serwerze ITSVVMSdb.

Dane z jednej doby zapisywane sg w tabeli vehicle_passage_ RRRR_MM_DD
(gdzie RRRR - rok, MM - miesigc, DD - dzien).

Kolejny skrypt artr_soaper.php zlokalizowany na serwerze ITSVVMSdb w
jednominutowym cyklu wywotuje skrypt artrgen.php (réwniez zlokalizowany na
serwerze ITSVVMSdb). Skrypt artrgen.php pobiera dane z bazy MS SQL i
generuje komunikaty SOAP, ktore poprzez skrypt nadrzedny (artr_soaper.php)
wysytajq pliki xml na szyne danych systemu ITS Wroctaw. Wystane dane
zapisywane sg do Repozytorium Danych Pomiarowych.

Informacje o stanie kamer ARTR sg udostepniane na rzecz Podsystemu
Monitorowania Urzadzen przez funkcje bazodanowg stan_anpr().

2.4.3.1.2 Wdrozenia w ramach pozniejszej rozbudowy
funkcjonalnej

W ramach rozbudowy systemu ITS Wroctaw w kolejnych Ilatach wdrozono
rozwigzanie bazujace o kamery cyfrowe dla systemu wideodetekcji realizujace
juz w sposbéb bezposredni transmisje obrazu do centrum w standardzie H.264.
Zrezygnowano z rozwoju w oparciu o urzadzenia Autoscope Terra z uwagi na
brak dostepnosci. Zdecydowano sie na instalacje cyfrowych kamer firmy AXIS z
procesorem wewnatrz, na ktorych uruchomiono analityke obrazu firmy CITYLOG.
To zapewnito alternatywne rozwigzanie w zakresie pozyskiwania danych o
detekcji oraz pomiaru ruchu z klasyfikacja.

Dodatkowo, aby zapewni¢ mozliwos$¢ przesyfania informacji do repozytorium
danych w centrum, w takim samym standardzie jak miato to miejsce w
przypadku karty Terra, wprowadzono modut mikroprocesorowy, posredniczacy w
komunikacji formatujacy dane otrzymywane z oprogramowania CITYLOG na
format danych Autoscope.

Modut zostat opracowany i oprogramowany przez firme Wasko i otrzymat nazwe
wdrozeniowg: Modut IPD obecnie instalowana jest wersja 2.01.

Modut jest urzadzeniem przeznaczonym dla inteligentnych systeméw
transportowych do zabudowy w sterowniku sygnalizacji lub innych urzadzeniach
stuzgcym do obstugi protokotdw i urzadzen ITS. W =zaleznosci od rodzaju
zainstalowanej aplikacji modut moze petni¢ w szczegdlnosci role konwertera
protokotéw sieciowych (IP), RS-485 jak rowniez CAN-BUS. Zastosowane
uniwersalne konfigurowalne wyjscia/wejscia dodatkowo rozszerzajq obszar
zastosowan urzadzenia. Zainstalowany jest system Linux (czasu rzeczywistego)
oraz specjalne oprogramowanie klasyfikuja modut do pracy w krytycznych
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systemach wymagajacych systemdéw czasu rzeczywistego o0 wysokiej
niezawodnosci.

Podstawowym programem uruchamianym na tej platformie jest aplikacja
citilog_app. Aplikacja ma za zadanie przekazywanie, zdefiniowanych na
kamerach pdl detekcji, do sterownika sygnalizacji. Aplikacja obstuguje 64 pola
detekcyjne pozyskiwane z max 18 kamer IP. Pola detekcyjne mogg by¢
definiowane jako tzw. wirtualne petle, warunki wirtualnych petli, btedy na
wirtualnych petlach, itp.. Mozliwe jest definiowanie réwniez innych zdarzen
pobieranych z kamery w celu zamiany ich na pola detekcyjne. Sg to m.in.
predkos$¢ min/max na danym pasie ruchu, czy klasyfikacja pojazdu.

Dodatkowo aplikacja odczytuje 24 wejscia (wejscia rzeczywiste modutu)
przekierowujac je na wskazane pola dostepne z zakresu 64 pdl detekcyjnych.

Aplikacja jest dekoderem protokotu Citylog na protokdt Autoscope Traffic Data
Protocol (ATDP) PN A900-1048-1 Rev B. dla agregowania i przesytania danych do
centrum.

Mozliwe jest petne mapowanie (wybdr nr pola detekcyjnego sterownika
powigzane z nr kamery i numerem pola detekcyjnego/warunku/btedu kamery,
jak rowniez powigzanie pola detekcyjnego sterowania z fizycznym wejsciem.

Konfiguracje wprowadza uzytkownik na podstawie wytycznych projektowych,
rozmieszczenia

kamer, elementow detekcji zdefiniowanych na kamerach IP lub wejsciach.
Konfiguracje mozna przeprowadzi¢ zdalnie przy pomocy przegladarki
internetowej . Konfiguracje mozna zaktualizowa¢ lub zmieni¢ w trakcie pracy
modutu (wymagany jest restart po wgraniu nowej konfiguracji). Konfiguracja jest
zapisana w formie pliku XML.
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Rysunek 2. Schemat potaczen urzadzen, realizowany na skrzyZzowaniach we
Wroctawiu, w ramach rozbudowy.

We wdrozeniach tych zastosowano kamery typu AXIS M1135-E w obudowie AXIS
T93F10 OUT DOOR

2.4.3.2 Zakres realizacji zamoéwienia

Przedmiotem niniejszego zamodwienia jest zaprojektowanie, dostarczenie oraz
instalacja

i uruchomienie 40 kamer dla systemu wideodetekcji systemu ITS Wroctaw na
wskazanych skrzyzowaniach wraz z uruchomieniem funkcji przesytania obrazu z
kamer do centrum w ramach systemu nadzoru wizyjnego.

Ponizej Zamawiajacy okreslit wymagania funkcjonalne dla poszczegdlinych
systemdw oraz wskazat szczegbtowy zakres prac na poszczegolnych
skrzyzowaniach.

Zamoéwienie realizowane jest poprzez formute ,zaprojektuj i wybuduj” zatem
sktada sie z dwoch podstawowych etapow: etapu projektowania (DAP) i etapu
realizacyjnego. Poczatkowy etap projektowania uwzgledni¢é ma w pehni,
proponowang przez Wykonawce technologie, w zakresie wdrazanych rozwigzan
dla systemu ITS. W etapie realizacyjnym Wykonawca dokona dostaw i montazu
urzadzen, wykona niezbedne instalacje, wdrozy i uruchomi system do
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wymaganej funkcjonalnosci. Zamdwienie obejmuje réwniez serwis gwarancyjny i
wsparcie operacyjne oraz przeszkolenie kadry Zamawiajgcego.

W ramach niniejszego zamodwienia okreslono zakres prac dla poszczegdlnych
skrzyzowan, nalezg rowniez do nich prace zwigzane z demontazem istniejgcych
kamer i urzadzen juz nie wykorzystywanych, ktére znajdujgq sie na skrzyzowaniu
i sterownikach. Podczas projektowanie nalezy z Zamawiajacym ustali¢ sposéb
postepowania z okablowaniem w konkretnych lokalizacjach (demontaz Ilub
pozostawienie w kanalizacji/ stupie. Zdemontowany sprzet nalezy przekazac
Zamawiajacemu.

Dla prowadzonych przez Wykonawce prac na skrzyzowaniach, obowigzujq
wymagania zawarte w zapisach ogodlnych dokumentacji: ,OGOLNE WYTYCZNE
DO PROJEKTOWANIA I WYKONYWANIA INSTALACII ULICZNEJ SYGNALIZACII
SWIETLNEJ WE WROCLAWIU”.

Nalezy uwzgledni¢ miedzy innymi.: wykonanie zalaminowanych przewieszek
(opisdbw) na okablowaniu w szafie oraz w kanalizacji kablowej wg wzoru
zawartego w powyzszej dokumentaciji.

W ramach opracowania dokumentacji nalezy réwniez zaktualizowac
dokumentacje sterownika oraz sporzadzi¢ projekty organizacji ruchu w tym w
szczegolnosci w lokalizacjach w ktérych projektowane sg nowe pola detekcji i
dodatkowa funkcjonalnosc.

Wprowadzone zmiany zamieszczone w projektach nalezy wprowadzi¢ do
sterownikdéw sygnalizacji $wietlnej oraz wdrozy¢ nowy projekt pracy sygnalizacji
do systemu Gertrudepo stronie centralnej.

W ramach zamowienia nalezy uruchomic po stronie centralnej sysyemuwszystkie
procesy zwigzane z obstugg kamer systemu nadzoru wizyjnego wraz z
nagrywaniem, w taki sposdb, aby osiggng¢ funkcjonalnos¢ tak jaka jest obecnie
realizowana przez kamery IP.

2.4.3.2.1 Opis wymagan funkcjonalnych

Dla instalowanych nowych kamer, Zamawiajacy zamierza osiggnac takg samg
funkcjonalnos¢ jak dla wczesniej realizowanych wdrozen opisanych w punkcie
2.4.3.1.2. Takie podejscie umozliwia prace kamer w systemie wideodetekcji i
nadzoru wizyjnego zgodnie z obecnymi zatozeniami. Dodatkowo rozwigzanie
takie daje mozliwos¢ w przyszioSci na uruchomienie procesdw zwigzanych z
automatyczng analitykg obrazu, opartg o nowe technologie miedzy innymi w
oparciu o sztuczng inteligencje. Takie rozwigzanie mozliwe bedzie dzieki temu, ze
obraz o dobrej jakosci dostepny jest w CZRiTP. Ewentualna rozbudowa
realizowana moze zosta¢ poprzez dotozenie dodatkowych procesoréw po stronie
centralnej systemu.

Nalezy gromadzi¢ dane w rozdzielnych kategoriach:
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rowery, motorowery, motocykle;

samochody osobowe,

samochody dostawcze,

autobusy i samochody ciezarowe,

samochody ciezarowe z przyczepa,

W ramach niniejszego zamodwienia nastgpi zastgpienie kamer, z ktérych
pobierany sygnat analogowy do karty Autoscope, kamerami cyfrowymi
posiadajacymi logike przetwarzania obrazu wewnatrz kamery.

Zamawiajacy nie wyraza zgody na montaz nowych kamer na latarniach
o$wietlenia ulicznego o ile nie sg to urzadzenia nalezagce do ZDiUM. Nalezy
wykorzysta¢ istniejgce lokalizacje wysiegnikdw i bramownic sygnalizacji
Swietlnej.

Zamawiajacy oczekuje opracowania branzowych projektow dla realizacji prac w
tym projektu elektrycznego (sprawdzenie bilansu mocy dla danego
skrzyzowania), projektu teletechnicznego oraz aktualizacji projektu ruchowego
(organizacji ruchu)
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Rysunek 3. Lokalizacja skrzyzowan na ktorych wskazano zakres prac.

2.4.3.2.2 Zakres prac na skrzyzowaniach

Ponizej zakres prac konieczny do realizacji w ramach poszczegdlnych
skrzyzowan:
Skrzyzowanie SK100 (ul. Legnicka - ul. Ztotoryjska)

e Montaz nowej kamery na ul. Legnickiej w kierunku centrum

e Montaz nowej kamery na ul. Legnickiej w kierunku Les$nicy

e Montaz nowej kamery obserwujacej obszar przejscia dla pieszych przez
przejazd tramwajowy i przystanek Dolmed
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Uruchomienie funkcji wideo nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych
kamer.

Skrzyzowanie SKO75 (ul. Legnicka - ul. Matopanewska)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 075V1_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 075V2_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 075V2_2 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 075V3_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 075V4_1 systemu
Autoscope

Rozwazy¢ mozliwos¢ demontazu kamery 075V4_2 i przeniesienia pol
detekcji jesli pole obserwacji kamery pokrywa sie z polem widzenia kamer
instalowanych

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK073 (ul. Legnicka - ul. Wejherowska)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 073V1_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 073V2_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 073V2_2 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 073V4_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 073V4_2 systemu
Autoscope

Rozwazy¢ mozliwos$¢ demontazu kamer 073V2_3, 073V4_3 i przeniesienia
pol detekcji, jesli pole obserwacji kamer pokrywa sie z polem widzenia
kamer instalowanych

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK221 (ul. Lotnicza - Creator - przejscie dla pieszych)
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Montaz nowej kamery na ul. Legnickiej w kierunku centrum z
zaprojektowaniem pdl detekcji bliskiej i dalekiej

Montaz nowej kamery na ul. Legnickiej w kierunku Lesnicy z
zaprojektowaniem pdl detekcji bliskiej i dalekiej

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Zdemontowac istniejgcy detektor radarowy

Skrzyzowanie SK074 (ul. Lotnicza - ul. Hutnicza)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 074V16_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 074V18_1 systemu
Autoscope

Demontaz kamery analogowej kamery 074V16_2 systemu Autoscope oraz
przeniesienie pdl detekcji na kamere 074V16_1

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK066 (ul. Lotnicza - ul. Metalowcéw)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 066V61_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 066V28_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 066V8_1 systemu
Autoscope

Demontaz kamery analogowej kamery 066V28_2 systemu Autoscope oraz
przeniesienie pél detekcji na kamere 066V28_1

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK222 (ul. Lotnicza - przejscie dla pieszych)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 022V6_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 022V8_1 systemu
Autoscope

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.
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Skrzyzowanie SK091/088 (ul. Legnicka - ul. Na Ostatnim Groszu / ul. Lotnicza -
ul. Horbaczewskiego)

Montaz nowej kamery w miejsce kamery IP 091VS2_2 na ul. Legnickiej- z
zaprojektowaniem pola detekcji stuzacego do antyblokady dla pojazdéw w
kierunku Lesnicy

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK200 (ul. Klecinska - Ogrédki - przejscie dla pieszych)

Montaz nowej kamery na ul. Klecinskiej w strone estakady na Estakadzie
celem obserwacji tworzacych sie kolejek z zaprojektowaniem pola detekcji
kolejki LQ2

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK126 (ul. Grabiszynska - ul. Fiotkowa)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 126V2_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 126V3_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 126V4_1 systemu
Autoscope

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK279 (ul. Bujwida - pl. Grunwaldzki)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 279V2_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 279V4_1 systemu
Autoscope

Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK189 (pl. Grunwaldzki - ul. Norwida)

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 189V1_1 systemu
Autoscope

Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 189V5_1 systemu
Autoscope
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e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK018 (pl. Powstancow Warszawy - pl. Spoteczny)
e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 018V5_2 systemu
Autoscope

e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 018VEM6_2

e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 018VM6_2_- z
zaprojektowaniem pola detekcji stuzacego do antyblokady dla pojazdéw w
kierunku mostu Grunwaldzkiego

¢ Demontaz kamery analogowej kamery 018V5_3 systemu Autoscope oraz
przeniesienie pdl detekcji na kamere 018V5_2

e Rozwazy¢ mozliwos¢ demontazu kamery 018V6_3 oraz przeniesienie pol
detekcji na kamere jesli pole obserwacji kamery pokrywa sie z polem
widzenia kamer instalowanych

e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK064 (ul. Powstancow Warszawy - ul. Purkyniego)
e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 064V1_1 systemu
Autoscope

e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK220 (ul. Skargi - ul. Teatralna)
e Montaz nowej kamery - z zaprojektowaniem pola detekcji stuzacego do
antyblokady dla pojazdéw w kierunku Dworca (od SK056)

¢ Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK030 (ul. Kazimierza Wielkiego - ul. Krupnicza)
e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 030V6_1 systemu
Autoscope

e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Skrzyzowanie SK038 (ul. Kazimierza Wielkiego - ul. Ruska)
e Montaz nowej kamery - z zaprojektowaniem pola detekcji stuzacego
doantyblokady dla pojazdéw w kierunku Krupniczej

e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.
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Skrzyzowanie SK105 (ul. Grabiszynska — cmentarz)
e Montaz nowej kamery w miejsce analogowej kamery 105V3_1 systemu
Autoscope

e Uruchomienie funkcji wideodetekcji (detekcja wraz z klasyfikacjq) i wideo
nadzoru (VM) dla wszystkich instalowanych kamer.

Zadaniem Wykonawcy jest réwniez w przypadku zmiany kamery uruchomienie
dotychczasowej funkcjonalnosci realizowanej przez kamere, dotyczy to gtdwnie
detekcji. Dotychczasowa konfiguracja pdl detekcji musi zosta¢ przeniesiona na
nowe urzadzenia.

Wykonawca opracowujac projekt musi wzig¢ pod uwage wykonanie
odpowiedniego okablowania pomiedzy urzadzeniem, a sterownikiem ITS, w
przypadku wykrycia niedroznosci kanalizacji nalezy przeprowadzi¢ oczyszczenia
kanatéw.

dla nowych modutéw instalowanych w szafie sterownika nalezy wykonac
wszystkie konieczne instalacje wewnatrz (rozszycie okablowania, mocowanie
itp.) Szczegoty tych prac w kazdej lokalizacji nalezy zawrze¢ w projekcie.

2.4.3.2.3 Wymagania dla systemoéow

A. Wymagania dla systemu wideo monitoringu (wideo nadzor)

1. Zadaniem systemu wideo monitoringu jest obserwacja wlotow i/lub
wylotéw skrzyzowan na odlegtos¢ do 150m oraz obserwacja tarczy
skrzyzowania, przejsc dla pieszych i obszaru linii stop.

2. W ramach systemu wideo monitoringu nalezy stosowa¢ kamery w jakosci
Full HD:

a) kamery stacjonarne min. 2,0 MP (oznaczenie VM),
b) kamery obrotowe min. 2,0 MP (oznaczenie VMO).

3. Kamery VM i VMO muszg generowac min. 3 cyfrowe strumienie wideo do
podgladu i do zapisu.

4. Kamery wideo monitoringu zasilane sg napieciem 230V (wewnatrz
obudowy musi by¢ umieszczony zasilacz 12-24V DC) lub po przez switch z
POE.

5. Kamery VMO muszg zapewnia¢ mozliwos$¢ pochytu i obrotu gtowicy oraz
oddalania i przyblizania obrazu (funkcja ZOOM).

6. Dla kamer VM i VMO oddalonych od szafy ITS do 90m zaleca sie stosowacd
jako kabel sygnatowy FTP-OUTDOOR-KATS5 4x2x0,5mm2 (zelowany).
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7. W przypadku dalszych odlegtosci skrzynke z media-konwerterem nalezy
wykonywaé, jako metalowa lub z poliweglanu w obudowie szczelnej IP54
montowanej na konstrukcjach wsporczych.

8. Jako kabel zasilajacy do kamer zaleca sie stosowac YKYzo 3x1,5mm2
0,6/1 kV

9. Kamery wideo monitoringu nalezy montowac¢ na konstrukcjach wsporczych
np. bramownicach, latarniach.

10.Kamery VM i VMO instalowane na tej samej konstrukcji i zasilane ze
wspdlnego obwodu muszg mie¢ wykonany rozdziat zasilania w puszce
rozgateznej z tworzywa o IP65 umieszczonej wewnatrz konstrukcji - w
okolicy drzwiczek rewizyjnych.

11.Kamery wideo monitoringu nalezy mocowac do konstrukcji za pomoca
tasm stalowych typu Band-it.

12.0budowa kamer musi by¢ wykonana aluminium.
13.Temperatura pracy kamer musi zawierac sie w zakresie -20 do +55C.

14.System wideo monitoringu musi posiadaé¢ mozliwo$¢ biezacego podgladu
sytuacji ruchowej na skrzyzowaniach za pomoca aplikacji M3S. Obraz musi
by¢ przesytany do Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem
Publicznym na ul. Strzegomskiej 148 oraz zapisywany przez okres min. 14
dni.

15.Nalezy stosowad wytgcznie kamery zgodne z systemem Monitoringu
Prewencyjnego Wroctawia dziatajgcym w oparciu o platforme VMS Genetec
Security Center - aktualna lista kompatybilnych urzadzen znajduje sie na
stronie internetowej producenta oprogramowania:
www.genetec.com/supported-device-list

B. Wymagania dla systemu wideodetekcji ruchu

Na potrzeby systemu wideo detekcji nalezy wykorzystywaé kamery o
parametrach nie gorszych niz wskazano w wymaganiach dla kamer systemu
monitoringu.

C. Wymagania funkcjonalne systemu wideodetekcji:

1. Wykrywanie (detekcja) pojazdéw w ruchu oraz oczekujgcych na przejazd
w odlegtosci od 0 do 90 metréw od linii zatrzymania pojazdéw. Czynny
zasieg 0-50m bezwzglednej odlegtosci. Wzgledna odlegtos¢ 40-90m.

2. Mozliwos$¢ wprowadzenia min 25 stref detekcji w dowolnym miejscu pola
widzenia wideokamery tj. min. 25 wirtualnych stref detekcji dla jednej
kamery, na ktorych mozna funkcji logicznych petli wirtualnych (OR, AND).
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3. Strefy wirtualnej detekcji powinny mie¢ mozliwos¢ wyeliminowania
wzbudzen od poruszajacych sie cieni oraz wyboru identyfikacji pojazdow:

A. poruszajgcych sie zgodnie z kierunkiem ruchu,
B. poruszajacych sie przeciwnie do kierunku ruchu,
C. obecnosci,

D. pojazdéw zatrzymanych.

4. Mozliwos¢ zmian parametrow detekcji bez koniecznosci recznej obstugi
kamery (zdalna zmiana parametréw przy pomocy wizualizacji pél detekcji
na ekranie komputera typu laptop obstugiwanego na ziemi),

5. Wiarygodnosc¢ dziatania dla predkosci w zakresie 0 — 90 km/h,

6. Gromadzenie danych ruchowych w zakresie pomiar natezenia ruchu oraz
predkosci pojazdow, zliczenia i klasyfikacja pojazdow w poddziale na

A. rowery i motocykle

B. samochody osobowe

C. autobusy

D. samochody ciezarowe

E. samochody ciezarowe z przyczepq

7. Przesyfanie obrazu rejestrowanego przez kamere wideo detektora do
Centrum Zarzadzania Ruchem (zgodnie z wymaganiami okreslonymi dla
kamer systemu monitoringu).

8. Urzadzenia detekcji musza by¢ trwate, tatwe w montazu i eksploatacji.
Urzadzenia te muszg zapewniac prawidtowg komunikacje ze sterownikiem
sygnalizacji swietlnej przy spetnieniu warunku catkowitej eliminacji
fatszywych zgtoszen.

9. Obstugiwanie pdl detekcji odbywac sie powinno za pomocg modutu
detekcji wirtualnej IPD lub réwnowaznego.

10.Modut detekcji wirtualnej z firmwarem kompatybilnym z kamerami AXIS
powinien posiada¢ mozliwos$¢ odczytu wejsc rzeczywistych na module
zamiennie z polami dostepnymi z zakresu 64 pél detekcji. Jako kabel
sygnatowy stosowac patchcord UTP 4x2x0,5mm?2 kat5e.

11.0programowanie kamery powinno umozliwia¢ wprowadzenie obszaréw,
ktére bedg wykorzystywane do zliczania i klasyfikacji pojazdéw.
Gromadzenie danych o ruchu w interwatach powinno odbywacd sie w
urzadzeniu wideodetekcji. Natomiast do sterownika powinien by¢
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dostarczany impuls o kazdym pojezdzie, ktéry przejedzie przez obszar
pomiarowy wideodetekcji. Impuls dostarczany do sterownika powinien by¢
przekazywany na biezgco (tj. z przesunieciem ponizej 1 sekundy) i miec
dtugos¢ (czas trwania) odpowiadajacq zajetosci odpowiedniego pola
detekdji.

12.Kamera pod wzgledem zliczania musi przekazywac informacje w interwale
pieciominutowym ze wskazaniem daty i godziny poczatku pomiaru.

13.Kamera pod wzgledem klasyfikacji musi przekazywac informacje w
zakresie predkosci przejazdu, diugosci pojazdu oraz klasyfikacji pojazdu ze
wskazaniem daty i godziny rejestracji, zgodnie z przypisanymi kodami dla
danej grupy pojazdéw.

14.Pomiar natezenia ruchu oraz predkosci pojazdow.

15.Urzadzenia detekcji muszg by¢ trwate, tatwe w montazu i eksploatacji.
Urzadzenia te muszg zapewniac prawidtowg komunikacje ze sterownikiem
sygnalizacji swietlnej przy spetnieniu warunku eliminacji fatszywych
zgtoszen.

16.System wideo detekcji powinien umozliwiac przestanie informacji do
sterownika o ztej widocznosci.

17.W przypadku istniejgcego potaczenia w sytuacji wymiany tylko kamery
detekcji dopuszcza sie pozostawienie istniejgcego okablowania z
wykorzystaniem adaptera (przejsciowka) BNC na RJ45.

18.Nalezy wykorzystywac stacjonarne cyfrowe kamery wideo detekcji z
funkcjq wideomonitoringu. Kamera IP wideo detekcji ma generowac trzy
strumienie wideo i detekcji.

19.W obwodach zasilajgcych nalezy stosowac przekazniki typu PI84 z
ghiazdem GZM80.

20.0Obudowa kamery musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami dla kamer
systemu wideo monitoringu.

21.0biektywy kamery powinny umozliwia¢ precyzyjne dostrajanie pola
widzenia kamery dla wymaganego obszaru detekcji. Kamera powinna miec
mozliwos$¢ wymiany obiektywdw o réznych ogniskowych.

22.System wideo detekcji powinien umozliwia¢ przestanie informacji do
sterownika statusie poprawnosci kazdego pola detekcyjnego

23.System wideo detekcji powinien umozliwia¢ wprowadzanie dodatkowych
sygnatéw wejsciowych. (wejs¢ / wyjs¢ dwustanowych)
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24.Kamery nalezy mocowac do konstrukcji zgodnie z wymaganiami dla
systemu wideomonitoringu.

Nalezy zapewni¢ kontrole pracy urzadzenia i wizualizacje stanu pracy systemu
detekcji. Dodatkowo sposéb montazu musi umozliwia¢ firmie konserwujacej w
tatwy sposéb podpiecie laptopa w celach eksploatacyjnych.
25.System wideo detekcji musi posiada¢ mozliwos¢ biezgcego podgladu
sytuacji ruchowej zgodnie z wymaganiami dla kamer systemu wideo
monitoringu.

26.1l0s¢ wyjs¢ (podl detekcji) wideodetekcji dla jednej kamery powinna
wynosi¢ min. 16 wyjsc.

27.W celu udostepnienia zgromadzanych danych o ruchu (zliczenia oraz
klasyfikacje pojazddow) dla systemu ITS nalezy wykorzysta¢ protokét ATDP
(Autoscope Traffic Data Protocol)

28.0becnie stosowanym urzadzeniem wideodetekcji we Wroctawiu jest
kamera typu AXIS M1135-E w obudowie np. AXIS T93F10 OUT DOOR z
zainstalowanym systemem detekcji Citilog.

2.4.3.3 Pozostate wymagania Zamwiajacego

A. Wymagania w zakresie dokumentacji

Wykonawca zapewni i przekaze Zamawiajacemu opracowang i
uporzadkowang rodzajowo dokumentacje projektowg i powykonawczg (w tym
Instrukcje eksploatacyjne, Instrukcje obstugi i DTR) dla zrealizowanych
poszczegolnych zakreséw ITS i systemu ITS w catosci w formie papierowej i
elektronicznej (w tym pdf i wersji edytowalnej), a dla obiektdéw infrastruktury
zapewni 2 kopie teczek inwestycyjnych oznaczonych odpowiednio dla obiektu, a
takze przygotuje schematy operacyjne dla pracownikéw obstugi technicznej
Zamawiajgcego.

W zwigzku z realizacjg umowy Wykonawca zobowigzany jest do dostawy
dokumentacji, w jezyku polskim, w wersji papierowej oraz wersji elektronicznej
(w formacie ustalonym przez Zamawiajgcego), obejmujacej:

a. instrukcje uzytkownika (do urzadzen oraz do wszelkiego innego

oprogramowania wspétpracujgcego w ramach ITS),

b. dokumentacje techniczng;
c. dokumentacje serwisowg;

d. instrukcje przegladdw oraz konserwacji;
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e. schematy elektryczne i logiczne poszczegdlnych urzadzen
zainstalowanych
w ramach ITS;

f. dokumentacje powykonawczg posadowienia urzadzen (tzw. teczki
inwestycyjne dla poszczegdlnych elementéw ITS), obejmujacq w
szczegolnosci mapy projektowe i poinwentaryzacyjne posadowienia
urzadzen, zgody/zezwolenia/umowy na montaz, posadowienie i
zasilanie urzadzen wraz z ewentualnymi potwierdzeniami dokonania
optat, schematy zasilania urzadzen i posadowienia w gruncie, protokoty
pomiarow elektrycznych, zdjecia usytuowania urzadzen w terenie,

g. pomiary teletechniczne (pomiar ttumiennosci optycznych w przypadku
kabli Swiattowodowych i pomiarach ttumiennosci dla kabli
koncentrycznych

h. scenariusze i przypadki testowe niezbedne do potwierdzenie spetnienia
wszystkich warunkéw technicznych i funkcjonalnych dostarczonych
elementéw ITS,

i. certyfikat zgodnosci dla elementdw i urzadzen instalowanych w ramach
ITS,

j. licencje na dokumentacje i oprogramowanie,

Kompletna dokumentacja (nieposiadajgca wad), ma zostac dostarczona
najpdzniej w momencie zgtoszenia przedmiotu do odbioru, lecz w celu skrécenia
czasu weryfikacji dokumentacji przez Zamawiajacego, Wykonawca powinien
konsultowacd i uzgadniac jej tres¢ z Zamawiajagcym po stwierdzeniu gotowosci
konkretnego dokumentu przed rozpoczeciem procedury odbiorowej. Do
wymienionej powyzej dokumentacji Zamawiajgcy moze wnosi¢ uwagi
merytoryczne (zaréwno przed zgtoszeniem przez Wykonawce przedmiotu umowy
do odbioru, jak i w trakcie procedury odbiorowej), ktére Wykonawca powinien
uwzgledni¢ w terminie 10 dni roboczych. Ponadto, w przypadku zmian
powodujacych koniecznos¢ dokonania zmian w dokumentacji w czasie trwania
umowy (w szczegolnosci w przypadku modyfikacji lub wprowadzenia nowej
funkcjonalnosci), Wykonawca jest zobowigzany do aktualizacji dokumentacji i
przekazania Zamawiajgcemu zaktualizowanej dokumentacji w terminie 10 dni
roboczych od wprowadzenia zmiany.

B. Pozyskanie map do celow projektowych

Komplet ewentualnych map obejmujacych obszar projektu do celdw
projektowych uzyska Wykonawca we wtasnym zakresie. Proponowane przebiegi
trasowe rurociggéw kablowych z kablem Swiattowodowym, mogag ulec korektom
na etapie tworzenia dokumentacji projektowej, w oparciu o wydane warunki
techniczne, uzgodnienia branzowe oraz w wyniku koordynacji z pracami
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modernizacyjnymi remontowanych i przebudowywanych drég w ramach
rownolegle prowadzonych innych projektéw

Zakres mozliwych zmian i zwigzane z tym koszty Wykonawca musi
oszacowac we wiasnym zakresie.

Wszystkie wymagania opisane w niniejszym programie to wymagania
minimalne. Przed przystgpieniem do prac projektowych, nalezy przeprowadzié
weryfikacje stanu istniejacej infrastruktury ITS.

Ponadto przed przystgpieniem do realizacji prac projektowych, nalezy
zapoznac sie z planami inwestycyjnymi /modernizacyjnymi spotek komunalnych,
posiadajgcych swojg infrastrukture na terenie miasta . Do ich przyjetych planéw ,
nalezy dopasowa¢ harmonogram prac wykonawczych w ramach tworzenia
infrastruktury tego projektu.”

Jednoczes$nie Zamawiajacy informuje, ze w zatgczeniu do niniejszego pisma
publikuje tekst jednolity:

Zatacznika nr 7 SWZ - Projekt Umowy z 02.03.2023
Zatacznika nr 2 do Umowy - OPZ z 02.03.2023
Zatacznika nr 10 do Umowy - SLA z 02.03.2023

Uwaga: W przypadku jakiejkolwiek rozbieznosci pomiedzy ujednoliconym
dokumentem, a odpowiedzig na pytanie czy zmiang tresci SWZ, jako
obowigzujacyg tres¢ nalezy przyjac ostatnig udzielong odpowiedz na pytanie,
zmiane tresci SWZ.

Dyrektor

Centrum Ustug Informatycznych
we Wroctawiu

Tymoteusz Przybylski

Dokument podpisano podpisem elektronicznym.

Sporzadzita: Magdalena Anuszkiewicz

Informacje na temat przetwarzania danych osobowych przez CUI znajdujq sie na stronie
BIP CUI
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